MITT LIV SOM SLOTRACER

Min forsta kontakt med slotracing kom da jag kopte ett Scalextrickkit 1963. Jag forstod snart
att man maste ha langre bana for att det skulle funka. Det slutade med att jag byggde en
fyrsparsbana cirka 15 meter lang. Jag bytte ut bilarna mot Revell som hade riktiga pickuper,
Scalextrickbilarna hade ju pa den tiden bara en styrstav. Jag byggde ocksa en varvraknare,
som var som fyra klockor med var sin visare och kunde réknartill 25 varv. Varje gang man
passerade mallinjen flyttade sig visaren ett hack. Dettavar i slotracingens barndom.

1966 satte leksaksaffaren Alida Sderdahl upp en kommersiell bana, en Blacktrack. Detta
blev starten till riktig racing. Dan Glimne, SSRT Halmstad store man, skétte om banan och
det blev till en borjan full fart patracken. Intresset dog snabbt for en del av anvandarna sa den
lades ner efter ett drygt halvar. Det var under dennatid jag blev kand som Berra. Jag hade en
Porsche Carrera av méarket Russkit, och med den satte jag ett rekord genom att kora langst
under en minut. Da skrevs det patavlan att Bertil Ljungdahl med sin Carrera hade rekordet pa
8 varv och 15 sektioner. Davar Lalle dér och kladdade till Berras Carrera och fran den dagen
var det Berra som géllde.

Pa denna bana kordes bl.a. ett 24-timmarsrace med LeManstart. Forarna fick sta ute pa gatan,
for att sedan springain till sina platser och starta loppet. Jag kommer ihag att det blev trangt i
dorréppningen. Jag minns tyvarr inte vem som vann.

Banan dok upp panytt 1967 i en rivningsfastighet i Nordstan. Den skottes nu av en
privatperson, som snart fattade att detta var inte |onsamt. S&i borjan av 1968 gick den i
graven for andra gangen. Aven har kordes ett 24-timmars opp. Jag korde med Ingemar
Stenhede, SSRT, sjalv var jag klubbl6s. Vi fick borja pa svart spér, vilket hade storstaradien i
karusellen. Eftersom sargen |1ag rétt nara yttersparet kunde var Porsche 907 ta stod med
karossens bakdel och det var full gas genom hela karusellen. Efter en timma hade vi tagit en
klar ledning i loppet, men sdg den gladje som varar. Helt pl6tdligt fylldes lokalen av rok och
en vidrig stank, var motor hade gjort sitt. Da sager ni, det ar ju bara att bytatill en ny, men se
det fick man inte pa den tiden, man fick inte ens byta ankare. Sa vi plockade isér var motor,
avlagsnade den branda traden och bdrjade linda om ankaret.

Som tur var fanns det en ugn i fikarummet, for pa 60-talet tog det 24 timmar for ett
tvakomponentslim att stelnai rumstemperatur. Nar vi lindat om och lagt pa limmet kastade vi
in ankaret i den varma ugnen, och efter en timma var det klart. Vi satte ihop motorn igen och
|6dde den pa plats.

Nér vi kom tillbaka pa banan igen strax efter forsta sparbytet, méttes vi av applader fran de
tavlande och publiken. Det var inte samma sprutt pa bilen nu, men den gick i allafall. N&r det
var 19 timmar kvar dog var bil igen. Datog vi var Mats ur skolan, som man séger, for varken
Ingemar €ller jag hade lust att géra &nnu en omlindning.

Om jag minns rétt sa hette segrarna Dan Glimne och Lalle Larsson.

Under 60-talet dok det upp en del nymodigheter. Storsta nyheten var att man kunde vinkla
motorn mot drevet. D& kunde man kéra med mindre drev, vilket betydde att man kunde ha
lagre déck. Detta var ju revolutionerande, och gjorde att bilarna blev bade stadigare och
snabbare. Vidare kom La Cocaracha, ett helt nytt chassi som ocksa var en omtumlande nyhet.



Nér vi forstod att banan skulle laggas ner var vi tre grabbar, Ville Wiberg, Bengt Melin och
jag som bildade klubben Team Tequila, och borjade letalokal. Vi fick ganska snart fatt pa en
vindslokal i Burds Ungdomsgard. Dér byggde vi en fyrspars masonitbana med koppartape.
Banan blev 33,5 meter 1ang och hade en velodrom och gick i tva plan, lokalen var namligen
ganskatrang.

Den 13 oktober 1968 var det sd dags for invigning. Vi hade bjudit in tre forare fran vardera
Hunnestad MRC, MIRAC Falkenberg och SSRT Halmstad att kampa mot fyra av varaegna
formagor i en SPEEDWAY -tavling, dar alla matte alla och fick poang somi riktig speedway.
Hemmaf6raren Jan Jansson blev forsta vinnaren pa banan.

Under 1968 hande det mycket inom slotracingen. Vi pa véastkusten startade en serie som hette
CanAm — Tasman. Tavlingen kordes just i dessatva klasser, och pa banornai Uddevalla,
Goteborg, Hunnestad och Falkenberg. Detta blev en mycket populér téavling som samlade
startande fran hela Sverige, ofta med upp till 50 bilar i varje klass.

Detta aret kordes ocksd SM i alla atta klasserna. Standardbilar, Eurosport, Formula One och
den friaklassen i bada storlekarna 1/32 och 1/24. Har var man tvungen att ha poang fran
sanktionerade tévlingar. Detta & kordes tévlingarnai Katrineholm, Link6ping, Malmo och
Vasterds. Raul Ragwall SSRT var en klass for sig. Han stallde upp i sex klasser och vann ala
sex Overlagset. Sjalv fick jag tvasilverplatser, F1 1/32 och fria klassen 1/24.

Reglernavar ju lite annorlunda pa sextiotalet. Sparvidden var t.ex. for alai klasserna 1/32

61 mm och i 1/24 klasserna 76 mm. Allabilar var alltsd smalare padennatid. Allabilar maste
hariktiga framhjul pa axel, och frigangen under helabilen var 1,5 mm. Axlar var alltid 3 mm

| diameter.

En annan kul grej som géllde ppen bil. Bilen skulle vara forsedd med stortbage, fastsatt pa
sadant sétt att den utan svarighet bér bilens vikt och hindrar foraratrappen att vidrora banan
nér bilen laggs upp-och-ned. Man var tydligen radd for att plastgubben skulle kunna dé.

For att fakorariktiga SM var vi tvungna att bli medlemmar i Svenska Bilsportsforbundet.
Alla klubbarna ansokte om medlemskap sa ocksa Team Tequila. Vi fick dock avslag pa
namnet som inte godkandes, ingen sprit i namnet var tillatet. Jag borjade fundera ut ett nytt
namn, och viaVAT-69 kom jag fram till GO-69 = Gothenburg 1969, och det svalde dom.
Den enda férdelen med att varamed i Bilsportférbundet enligt min mening var att varje klubb
fick tva ex. av tidningen MINFO, tio ganger om aret.

Under dennatid slog Olu Svensson och jag ihop véra pasar och korde under namnet Team
Black and White. Detta for att det var en spritsort och att Olu var mulatt. Vi for landet runt pa
tavlingar och det hande mycket runt oss. Bland annat var vi méastare pa VIST. Jag medger att
vi fuskade, men ingen kom pa vart lillaknep under alla ar, jag tanker heller inte avsl6ja det
hér. En gang var vi pa Stockholms kommersiellabana KLOTET, och skulle kora ett race i
Formula One. Pa sista traningspasset hamnade min bil pafel spar och smashade i sargen och
hangde knappt ihop. Nar jag gick fram for att séga att jag drog mig ur tévlingen var de helt
oforstaende. Jag hade aldrig fatt den i téavlingsdugligt skick pa en halvtimma, sa de s

Olu och jag hade ocksa ett eget hottentottsprak som varken vi eller ndgon annan forstod men
det skapade mycket forvirring for de som forsokte lyssna och forsta vad vi snackade om.

| lutet av detta ar bytte jag jobb och fick inte lika mycket tid 6ver till Sotracing, sa 1970
|lamnade jag 6ver ansvaret till Kennet Signal och Lasse Pettersson. Jag var med pa nagra
ytterligare tavlingar, men 1971 fick jag inte tid med ens det, och tog en paus.



Janne Ekman som nu anglutit sig till klubben, han kdpte forresten sin forsta bil av mig, blev
sedan grabben som tog éver GO-69 och hall klubben vid liv. De 6vergav Burds Ungdomsgard
och fick en lokal pa Smycketorget i Véastra Frolunda. Har hade de férst en skalabana och
sedan en King-Track. Nu hade sporten tagit fart 6ver gréanserna och det kérdes EM-tavlingar.
Nagra svenskar som blev europaméstare under 70-talet var Thomas Hansson, Lars Blomgvist
och Ted Ljungkrants. Da klacktes hér i Sverige att det skulle vara haftigt med ett VM. Hasse
Nilsson startade med att bygga en Blue-King-Track i en hangar pa Torslanda, och
inbjudningarna gick ut 6ver varlden.

Nér de forsta deltagarna kom hit fanns ingen bana pa plats och de blev oroliga, men de
lugnades av att den kommer i morgon. Hela natten jobbades med att frakta banan fran
hangaren till innetorget i Ostra Nordstan. Efter mycket lirkande och svangande med banan
kom den pa plats och strom och varvrakningssystem kopplades in och alt var klart for race.
Det kom 125 deltagare fran 13 olikalander, och det var full rulleinnei shoppingcentret under
helgen 1 —2 juli 1978. Det var enideal plats att ha tavlingen pa da det fanns plats for manga
askédare. Vann gjorde amerikanen Joel Montague fore sin teamkompis John Strachan och trea
blev Thomas Hansson fran Sverige. Tracken fick hdgsta betyg av alla deltagarna och det
sattes ett varldsrekord pa 3,40 sekunder paett varv. Tyvarr hamnade banan i en container efter
tavlingarna da det inte fans nagon som hade plats for denna stora bana.

80-talet vet jag inte sd mycket om, mer an att man gick Gver till att kéravingbilar. Dessavar
mycket snabbare da de var léttare och vingarna pressade dem mot banan. De var ocksa mer
lattkorda. Nu hamnade varvtiderna nerdt tva sekunder per varv.

1989 blev jag inbjuden till klubbens 20-ars jubileum. Det var Mia och Janne Ekman som hade
fixat dennatillstallning. Har dok det upp manga gamlakandisar. Tvaav grundarnatill
klubben blev hedersmedlemmar, det var Ville Wiberg och jag. Det serverade god mat och
dryck och sa kordes det tavlingar i G10. Detta var en pressad plathit med motor och hjul som
gick mycket béttre an de bilar som vi satt och |6dde ihop pa 60-talet. Forst var det fyra som
korde pa den tiden som gjorde upp om tvafinalplatser. Sedan var det vi gamlingar som fick
kampa om ytterligare tva platser. Jag mins att jag kom till final men hur det gick sedan vet jag
inte. Hade jag vunnit hade jag nog kommit ihdg det. Efter dennatillstalIning gjorde Kennet
Signal, Lasse Pettersson och jag comeback, och vi haller pafortfarande.

Dadet var mest vingbilsrace sa korde jag de langsammaste i klasserna. Dessa hann man se
medan de dansade runt pa banan. Janne tyckte dock att jag borde ha provat paett G7 race,
bilar som gick runt tva sekunder per varv. Detta skedde i Monsteras patidigt 90-tal. Kvalet
gick val hyfsat, men nér det kom atta bilar pa banan som for runt som skallade rattor da var
det inte lika kul. Efter de forstafem minuternavar jag helt slut, jag hade inte en susning om
jag varit pa eller av banan, jag s3g inte alltid min bil. Jag hade stétt och kort med Lasse Aberg
vid min sida, och han sager, vilken fight vi hade ett tag under racet. Hade vi svarade jag. Nu
hade jag kort ett G7 race, och det gor jag aldrig om igen.

Nér klubben 1992 fick en inbjudan till VM i Tjeckoslovakien i klasserna Production och
Eurosport 1/24 och allatre 1/32 klasserna, blev jag €ld och lagor. Dettavar ju bilar jag var
bekant med och jag sag en chans att bli lite nostalgisk. Ekmannarna och Lasse och Kennet
tande ocksa pa detta och vi anmélde osstill detta evenemang i Ceska Lipa. Lasse fick tyvarr
backa ut pa grund av arbetet. Vi bilade ner, familjen Ekman i en bil och Kennet, Gunnel och
jagi var bil. Tavlingarna gick mellan 28/7 — 2/8 1992. Vi blev inkvarteradei ett hus dar ryska
officerare hade bott, det |&g cirkafem minuters bilresa fran banan. Tavlingslokalen var frasch
forutom toal etten, den fick man akta sig for, déar fanns det loppor och 18ss. Bana var hysteriskt



fin. Istéllet for braid hade man tjock kopparskena som var bankad och slipad langs sparen. En
annan finess var att man stod och korde pa en upphdjd plats vid sidan av rakstrackan, och man
kopplade in sitt handtag bakom sig. Detta var ju finurligt for det var aldrig nagon som skymde
sikten for nagon annan. Det blev en hejdldst trevlig vecka, och vi hann med ett besok till Prag
ocks, en underbart vacker stad. Mangatrevliga restauranger hittade vi ocksd, dven om det var
svart att fa det man ville ha, trots att man visste att de hade dessa matrétter. Nagra storre
framgangar hade vi inte men vad gjorde det. Tavlingsledaren hade valdigt svart att uttala mitt
namn Ljungdahl, sd han sa helatiden Mr. Berra. Detta anammade jag och frén och med denna
tavling &r jag Mr. Berrai slotracingfamiljen.

Va hemmaigen forsokte vi faigang skalaracing aven hér. Vi hade ju 32-tavlingar i
Stenungsund men ingatavlingar i 1/24. Vi plockade fram en Saloonklassi production och den
slog val ut. Mangaklubbar tog till sig detta, det var en billig ingangsklass fér nyborjare. Med
aren vaxte den och blev en cup som korsi sex deltavlingar pa olika banor, och de fem béasta
resultaten réknas.

Nér Saloonklassen boérjade hjélpte jag ofta juniorerna, och det har jag fortsatt med. De flesta
har haft mig som en mattstock. Den dag de slog mig i ett race da var de stolta. Nar val detta
var natt satte de malen hogre, och dar kan inte jag hanga med.

Jag mins en gang i Horby nér Jessica Palmgvist fick fel pasin bil och jag satill henne, kom
skall morfar fixa den for dig. Hon svarade, en morfar har jag men du kan varamin farfar. OK
da &r jag din farfar. Dakom Evelina Axelsson fram och sa, jag har ingen morfar. Nu har du en
svarade jag, och s& hade jag fétt tva barnbarn pa ndgra minuter. Danne Ax var en annan ung
grabb som jag i borjan av 2000-talet hjdpte. Vi korde t.0.m. nagralanglopp ihop. Nu &r det
han som far hjalpamig. Micke Palmqvist gav jag ocksa nagra rad som 11-12 dring, men han
behovde snart ingarad, han blev faktiskt varldsmastare i Slovakien 2007. Jalistan kan goras
lang, g&in pa min facebooksida och kolla mina vanner, de flesta & under 20 ar. Carro, Viktor,
Jesper, Elin, Artur, Eric, Gabbe, Joel, Robbin, Linus, Shaan, John, Axel, Fredrik, Filip, 1zac,
Joel 0.s.v. Snacka om att vara gammal och popular.

1992 davi fortfarande hade var banai Molndal. Dit lurade jag vid ett tillfalle nagra gamla
raceare fran 60-talet. Olu Svensson, sedemera Odulate. Raoul Ragwall SSRT, Tommy
Wettersten, Hunnestad och " Knacke” Borjesson, Relax Uddevalla. Det var ett teamrace i
production 1/32. Vi hade bilar att |ana ut, sa det var bara att tréna och sedan var det tavling i
tre timmar. Vinnare blev Team Camen, Janne - Berra pa 1261 varv. Tvaakom Team Spillbit,
L asse Pettersson — Kennet Signal 1213 varv och trea kom ”Knacke” Borjesson — Stefan
Tornfeldt med 1205 varv.

Den 5-6 december detta &r gick sista tévlingen pa denna bana. Sista tavlingen doptestill " The
Last Waltz”. Det var det arliga Goteborg-1000 i Eurosport 1/24 och ett vingbilsrace i G27.
For 16 ar sedan hade Janne vunnit det forsta Goteborg-1000 pa denna bana och nu ville han
sluta cirkeln med annu en triumf. Det borjade lite struligt, men han tog sig samman och vann
fore Stefan Tornfeldt och Lasse Pettersson. | vingbilsracet var Janne the king of the track och
vann overlagset fore Janne Andersson och Carsten Jorgenssen. Efter detta blev det ett dagisi
lokalen.

VM 1993 gick i Newcastle och dér var vi fyra svenskar, ala GO-69:are. Janne Ekman, Lasse
Pettersson, Kennet Signal och jag. Sedan foljde nagra ar da det bara var Janne och jag som tog
osstill VM-tavlingarna.



1995 var det s dags for klubbens 25-ars jubileum, och det blev riktigt lyckat. Jag satte mig
och ringde runt till forare fran 60-talet, och de flesta var intresserade att komma. Nu hade vi
var hemmabanai Lévgardet, och dér var det gott om plats. Gamlingarnaramlade in en efter
en. Tavlingen for veteranerna skulle ga klockan 15.00 och da hade alla kommit. Vi fick ett
tungt aterbud tidigt pa morgonen, det var Dan Glimne som inte kunde komma. Det mérktes att
takterna satt i hos de flesta och det blev riktigt tuffa race. Segrare blev skaningen Birger
"Pigge” Elfstrom (Sirocco) fore Peter Wanseth (Relax Uddevalla) och Raoul Ragwall (SSRT
Halmstad). Vi hade hyrt en lokal i nérheten dar négra av varaflickor var och gjorde i ordning
till supé. PAmenyn stod, Slot-Paté, foljt av Jubileumskalkon med svampsas, och det hela

avs utades med K affe och Kaka och Avec ala Track. Stamningen var patopp och allatrivdes.
Nagra hdll tal och andra beréttade historier fran forr. Sedan festades det natten |ang runt
tracken och pa sondag serverades det frukost innan det kordes dnnu en tavling, BERRA"s
Jubileumsrace. Detta var ett Speedwayrace och &ven hér stod ”"Pigge” som segrare foresin
stallkamrat Lars-Goran Hallgren. Tre blev GO-69 alltiallo Janne Ekman.

Tyvarr blev vi tvingade att flytta fran Lovgardet da parkeringshuset skullerivas. Vi slog da
ihop vara pasar med Partille Miniracingklubb, som pa den tiden hade en King-Track. Davi
mer och mer gick 6ver till skalaraceing, salde vi banan 2000 till Danmark och startade bygget
av en riktig skalabana. Lasse Pettersson och jag hade 1999 varit i Toronto och kért VM och
fastnat for den layouten. Savi startade att bygga en nastan identisk bana. Naturligtvistog vi
hjélp av véarldens baste banbyggare, Hasse Nilsson. Per Perssons foretag Trétrappor
levererade alla skarvprofilerna. Det blev ett sdgande, frésande, limmande, maande jayou
name it.

Den 29 februari kom virket till var skalabana och den 23 augusti var allt klart. Nu har vi en
skalabanai vérldsklass och i lokalen finns 42 fasta mekplatser, allamed tillgang till ett
eluttag. Vi har @en en |aktare som om det skulle behtvas kan forvandlas till tio mekplatser.
Premiartavlingen kordes den 9 september och samlade 37 forare. Forste segrare pa banan blev
Michael Landrud (Osterbymo), fore Kristoffer Johansson (Mullsjé) och var egen Janne
Ekman.

Sa smaningom vaxte intresset for att aka och tavliai VM aven i andra klubbar. Forste svenske
varldsméstaren fick vi i Brno 2003. Michael Landrud vann bade Formula One och Eurosport-
24. Under VM i Finland 2000 lade Harrysson in om att fa arrangera VM i Sverige 2003 och
han fick det 2004. Det kordesi Lund under arets absolut varmaste vecka. Banan stod
uppstalld hos Harrysson och skulle under torsdagen transporterstill Mejeriet i Lund. Lars
granne som kor stor lastbil hade lovat att fixa transporten. Banan kopplades isér under dagen
och vid 17-tiden borjade palastningen. Efter tva vandor fick vi liksom bilen stora problem.
Det gick inte att fain vaxlarna palastbilen, och dér stod vi med 6ver halva banan kvar i
garaget. "Dumpedan” Gustafsson lyckades efter nagon timmafafatt i en bil och forare som
var villig att ta hand om resten. Vid attatiden var alla delar pa plats och sammankopplade.

Pa fredagen kopplade vi in alakablar till strom och datorer och byggde upp ett
tavlingsledarbas. Under tiden droppade det in forare fran nér och fjarran och fick sina platser
tilldelade i den storateatersalen. Nér vi tvéttat och sprayat banan kopplade vi pa
huvudstrommen, och kan man tanka sig, inte en enda felkoppling. Lars testade alla sparen och
kunde andas ut. Allt var klart fér morgondagens traning.

Till I6rdagens traning hade Lars hyrt in ett flicklag i innebandy som skulle vara kurvvakter
under dagens Oppna traning. Detta var genialt da man slapp att kurvvakta efter varje
traningspass. Pa sondagen var det schemalagd tréning och da fick man sjalv vara kurvvakt
efter det man tranat.



Mandagen den 9 augusti startade VM:et pariktigt. Invigningen var riktigt héftig. Det brakade
loss med dimridaer, ljus- och ljudspel som skéttes av M gjeriets discoméastare. Det var ett
fantastiskt skadespel som holl pai c:a 10 minuter. Nagot liknande hade aldrig férekommit
tidigare. Detta VM samlade 111 deltagare varav 25 var svenskar. Varldsméstare blev i
teamracet broéderna Matti o Einari Fyhr. Matti tog aven titeln i Formula One. | Eurosport-32
hette méstaren Josef Korec och i 24-klassen Petr Krcil.

| detta teamrace korde Evelina Axelsson och jag som ett team, fOr att hedra hennes pappa som
gatt bort ret innan. Vi hamnade en bit ner i resultatlistan.

Tio svenskar deltog sedani VM pa Malta, for att okatill elvai Italien. Till VM i Slovakien
okande vi det till 28 varav 22 tavlade. Vi for ner i tre dtasitsiga bilar, Lestrellarna aktei sin
privatbil och herr o fru Ekman tog flyget. Har fick Sverige tva varldsméstare. Michael
Landrud och Mikael Palmqvist vann teamracet.

Ar 2008 gjorde jag mitt sista VM. Dettagick av stapel i Milton Keynesi England. D& jag var

28 & nér jag startade tavla, har jag alltid varit aldst pa alatavlingar jag stallt upp i. Nu var jag
70 och tyckte att det fick varabramed VM. 14 svenska forare stéllde upp i detta VM, och jag

blev avtackad med en fin tavla med allas autografer.

Numera kor jag bara Salooncupen och véara onsdagtévlingar. Det &r bara det sociala som

gdler nu for tiden. Men om jag lever 2012 skall jag kora teamracet med Robban Hjelm.
Sverige har ju fatt VM et 2012.

P



